TIMOTI design s.r.o.

Bjérnsonova 2, 080 01 PreSov 1/7
TECHNICKA SPRAVA
k dokumentacii na stavebné povolenie (DSP) a realizaciu stavby (DRS)

1. IDENTIFIKACNE UDAJE MOSTA

Nazov stavby : Premostenie Zlatnianskeho potoka

Nazov objektu : SO 01 Mostny objekt v obci Zlaté

Katastralne uzemie : Zlaté

Okres : Bardejov

Kraj : PreSovsky kraj

Stavebnik : Obec Zlaté, Obecny urad Zlaté, Zlaté 17, 086 01 Rokytov
Spravca mosta : Obec Zlaté, Obecny urad Zlaté, Zlaté 17, 086 01 Rokytov
Spracovatel DSP,DRS : TIMOTI design s.r.o, Bjérnsonova 2, 080 01 PreSov
Zodpovedny projektant . Ing. Anton PulS¢ak

Bod krizenia mosta s tokom : Zlatiansky potok r. km 3,10.

Hydrologické Cislo povodia . 4-30-09-038

Uhol krizenia :84,47°

2. ZAKLADNE UDAJE O MOSTE (PODLA STN 73 6200)

Charakteristika mosta a/  most na pozemnej komunikacii

b/ -

¢/ most cez potok

d/ most s jednym polami

e/  jednopodlazny

f/ s hornou mostovkou

g/ nepohyblivy

h/  trvaly

i/ VvV priamej

il Sikmy - lava

k/  most s normovanou zatazitelnostou
I/ monoliticky, Zelezobetdnova doskova konstrukcia
m/  masivny zo Zelezobetonu

n/  doskovy

o/ otvorene usporiadany

p/ s neobmedzenou volnou vySkou
Dizka premostenia : 7,30 m (v osi nosnej konstrukcie)
Dizka mosta : 9,100 m

Dizka nosnej konstrukcie : 8,26 m

Sikmost mosta : 84,47°

Sirka vozovky medzi obrubnikmi : 3,75m

Sirka chodnikov : bez chodnikov

Sirka mosta medzi zabradliami © 465m

VysSka mosta : max. 2,98m nad dnom

Stavebna vyska : 0,465 m

Plocha mosta : 9,1x4,65=42,315 m?

Zatazenie mosta :vzmysle STN EN 1990 a STN EN 1991

(kategorizacné zatriedenie — most na miestnej komunikacif)

3. NAVAZNOST’ MOSTN’I'EHO OBJEKTU NA PREDCHADZAJUCE STUPNE PROJEKTOVEJ
DOKUMENTACIE A VYCHODZIE PODKLADY

Na pripravovanu stavbu neboli vypracované ziadne predchadzajuce stupne projektovej dokumentacie.
Ako podklady, sltziace pre navrh rekonstrukcie mostného objektu, boli k dispozicii:

- poziadavky investora stavby

Tieto podklady boli doplnené o nasledovné:

- zameranie zaujmoveho Uzemia a vypracovanie Uc€elovej mapy v mierke 1:500, vySkové zameranie vo-
zovky na mostnom objekte 05.2021

- obhliadka miesta stavby

- Hydrologické udaje SHMU zo dnia 29.4.2021 pod ¢&islom 305-2475/2021/5580 je pre dany profil stano-
vené Quoo - ro€né na 41,0m3.s1.
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4. CHARAKTER PREKAZKY A PREVADZANEJ KOMUNIKACIE

Jestvujuci mostny objekt situovany na miestnej komunikacii premostuje Zlatiansky potok — v obci Zlaté v r.
km 3,10. Hydrologické ¢&islo povodia 4-30-09-038, plocha povodia 9,60 km?. Na zaklade vyjadrenia SHMU zo dna
29.4.2021 pod ¢&islom 305-2475/2021/5580 je pre dany profil stanovené Quoo - ro¢né na 41,0ms.s1. Jestvujuci most
je v nevyhovujucom technickom a Sirkovom stave a je umiestneny na parcelach registra ,C* €. p 889/2 vo vlastnic-
tve obce. Vyjazd z mosta je napojeny na sukromnu parcelu.

Mostny objekt je situovany na miestnej komunikacii v intravilane obce Zlaté. Prevadzana komunikacia na
moste je jednopruhova (Sirky 2,75m), obojsmerna, smerovo sa nachadza v priamej a klesani. Prie¢ny sklon je jed-
nostranny. Sirka medzi zabradlim je 3,0m.

Ugelom a cielom stavby je odstranenie havarijného stavu jestvujiceho mosta (prehnutd nosna konstrukcia
mosta, nevyhovujuce Sirkové parametre a napojenie na Statnu cestu a nevyhovujice bezpecnostné zariadenie) a
vybudovanie novej konstrukcie mostného objektu.

Predmetom vystavby bude vybudovanie novych opdr a nosnej konstrukcie mosta, vybudovanie novych rims,
osadenie novych bezpeénostnych zariadeni a Uprava okolia spodnej stavby mosta.

Novu nosnu konstrukciu mostného objektu a potrebné stavebné Upravy sa zrealizuje tak, aby mostny objekt
spolahlivo a bezpecne plnil svoju funkciu.

Sirkové usporiadanie na moste je navrhnuté v sulade so $irkovym usporiadanim na komunikacii kategérie
S 4,5/30. Prilahlé useky pred a za mostom sa upravia na potrebnu dizku. Stugastou vystavby novej nosnej kon-
Strukcie mostného objektu je vybudovania opevnenia brehu jestvujuceho toku, ktoré bude sluzit ako ochrana spod-
nej stavby mosta.

Mostny objekt bude situovany tak aby vjazd a vyjazd z mosta bol napojeny na obecnu parcelu.

5. UZEMNE PODMIENKY

Uzemie v okoli mosta je rovinaté a pristup na stavenisko je mozny z miestnych komunikacii.

6. GEOLOGICKE PODMIENKY

Vzhladom na charakter modernizacie mosta, na predmetnu stavbu nebol realizovany inziniersko — geolo-
gicky prieskum.

7. TECHNICKE RIESENIE REKONSTRUKCIE MOSTA
7.1 Charakteristika mosta
7.1.1 Popis stavebno - technického stavu jestvujuceho mosta

Jestvujuci mostny objekt je jednopolovy s rozpatim pola cca 5,5m, s Sikmym krizenim cez potok. Nosnu
konstrukciu tvori ZB doska $irka 3,25m, medzi zé&bradlim je Sirka 3,0m. Jestvujlici mostny objekt je podmyty
v nevyhovujucom stavebno-technickom stave. Vozovka na moste je asfaltova, povrch beténu je degradovany.
Mostné zavery na moste su prekryté a nefunkéné.

Ako bezpeénostné zariadenie je na moste osadené ocelové zabradlie z oboch stran mosta. Terén pod
mostnym objektom je poznaceny erdziou.

Jestvujuca nosna konstrukcia sa vybura. Opory sa ponechaju , ako opevnenie brehu.

Novy most sa vybuduje na vtokovej strane mosta.

7.1.2 Navrh nového mosta

Vystavba nového mostného objektu vzhfadom na priestorové moznosti bude realizovanda v jednej etape.
Doprava bude vedeny po jestvujucom mostnom objekte. Vystavba mostného objekt je navrhnuta na zaklade cha-
rakteru prekazky, naro&nosti spésobu vystavby ako jednopolova, ZB monoliticka doska so $tandardnym prislusen-
stvom mosta. Osadenie NK bude na elastomernych loZiskach , ktoré budi uloZene na vybudovany ZB ulozny prah
Z0 zavernym murikom.

Vytycenie a zalozenie spodnej stavby

VytyCenie spodnej stavby sa vykona pomocou vytyCovacich bodov, ktoré budu pevne vyty€ené
z vyty€ovacieho polygénu stavby na zaklade danych suradnic bodov.

Pred zahgjenim prac sa vytyc€ia inZinierske siete, v pripade kolizii s novo navrhovanym mostnym objektom
sa tieto siete prelozia.

Po vybudovani nového mostného objektu sa jestvujuci mostny objekt odstrani. ( Len nosna konstrukcia
s prislusenstvom, opory sa ponechaju ako suc¢ast opevnenia brehov).

Spodna stavba

Spodnu stavbu mosta tvoria dve jestvujuce krajné rovnobezné, monolitické, Zelezobeténové opory zaloZe-
né ploSne. Na jestvujuce opory sa vybuduje uloZny prah na ktori sa osadia loZiska do plast malty. Na nosnu kon-
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$trukciu sa vybuduje nova rimsa do ktorej sa osadi zabradlie. Ulozny prah je navrhnuty z beténu C30/37
a vystuzeny betonarskou vystuzou B 500B.

Zakladanie mosta:

Zakladanie krajnych opdr mosta je navrhnuté plosné v otvorenych stavebnych jamach.

Pocas zemnych prac bude voda bezmenného potoka usmernena tak, aby nedochadzalo k zaplaveniu za-
kladovej jamy. Vykopy realizovat’ tak, aby nedoslo k poskodeniu jestvujuiceho opevnenia potoka!!!

Po zrealizovani zemnych prac na projektom predpisanu vySkovu Uroven, je nevyhnutné prizvat k prevzatiu
zakladovej skary zodpovedného projektanta objektu, alebo osobu poverenu autorskym dozorom!

Dno vykopu sa opatri $trkovym podsypom hrabky 200mm. Minimalna miera zhutnenia zakladovej Skary je
D= 98% (Edef= 60MPa)

Zemné prace sa budu vykonavat' v tesnej blizkosti potoka, preto je potrebné zabezpedit odvedenie vody zo
stavebnej jamy, aby sa predislo podlomeniu uz zhotovenych vykopov, pripadne poskodeniu inych objektov!

Ak sa sklony svahov vykopu preukazu ako nedostatocné je potrebné prizvat projektanta a geoldga, ktori
urcia dalSie opatrenia na zabezpedenie nevyhnutnej stability svahov!

Nakol'ko sa navrhovany most nachadza v tesnej blizkosti existujucich sieti je potrebné zemné prace
vykonavat’ s mimoriadnou opatrnost'ou, aby nedoslo k ich poskodeniu !!!

Pred zac¢atim vykopovych prac je potrebné vytycit' vSetky inzinierske siete!

Krajné opory :

Opory su navrhnuté ako masivne gravitatné zalozené plosne. Zakladovy blok opory ¢.1 ma kolmé rozmery
7,53x1,20m, vySku 0,70m a opory €.2 ma kolmé rozmery 4,77x1,20m, vySku 0,70m. Je navrhnuty z beténu C20/25
-XC2. Podkladny betén je hrubky 0,07m a je z prostého beténu C8/10-X0. Driek opory €.1 ma kolmé rozmery
7,18x0,80m, vyska 1,592m a opory ¢.2 ma kolmé rozmery 4,57x0,80m, vySka 1,292m. Driek opor je navrhnuty
z beténu C25/30-XC3,XF2. Do drieku opory bude ukotveny ZB dlozny prah zo zavernou stienkou opory &.1
7,18x0,80m, vySka 0,5m a opory €.2 4,57x0,80m, vySka 0,5m

Tvar uloznych prahov je v zmysle vzorovych listov ,VL4 — MOSTY*, vydanych Slovenskou spravou ciest
Bratislava v juni 2002.

Nazov : Beton : Charakteristiky :
Podkladny betdn C8/10 X0

Zaklad opory C20/25 XC2

Drieky a ulozné prahy opér C25/30 XC3,XF2

Nosna konstrukcia C30/37 XC3,XD1,XF2

V prechodovej oblasti bude nasyp zhotoveny z kvalitnych materialov, vhodnych do nasypov cestného tele-
sa.

VSetky Casti spodnej stavby, ktoré budi v trvalom styku so zeminou, budu chranené izolaciou (naterovou
za studenad) proti zemnej vihkosti (1 x penetracny a 2 x asfaltovy nater).

Pracovnéa Skara medzi uloznym prahom a zavernym murikom bude rieSena v zmysle VL4 204.03 alt.1.

Nosna konstrukcia

Most o jednom poli — prosté pole, rozpatie I=7,80m, monoliticka Zelezobeténova doska, uloZzena na elas-
tomernych loZiskach ELVO a ELV1.

Popis nosnej konstrukcie

Nosna konstrukcia je navrhnuta ako monoliticka Zelezobetonova doska C 30/37-XC3,XD1,XF2. Podorysne
a vyskové sleduje pomery na trase. Sirka nosnej konstrukcie je 4,55m, dizka 8,26m, hrubka 0,375m, priecny sklon
jednostranny 0,5%, pozdlZzny sklon je -4,0%.

Geometria nosnej konStrukcie

Je dana smerovym a vySkovym vedenim komunikacie, opory su vzajomne rovnhobezné. Tvar konStrukcie je
dany charakteristickymi bodmi v pddoryse. Vyty&enie jednotlivych bodov bude z vyty&ovacieho polygénu stavby na
z&klade ich suradnic a vysSok.

VSetky zabudované prvky pouzitého systému na opravu beténov nosnej konstrukcie a spodnej stavby musia
mat’ certifikat preukdzania zhody.

VSetky viditelné ostré hrany na konstrukcii budi mat skosené hrany (vlozenim trojuholnikovej latky do
debnenia).
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7.2  Vybavenie mosta

Vozovka

Konstrukcia vozovky na moste je navrhnuta v zmysle STN 73 6242, pre triedu dopravného zatazenia V-
lahké. (STN 73 6114) a ma nasledovnu skladbu:

Kryt ACo 11 CA 50/70, I 40 mm
Spojovaci postrek 0,5 kg/m?2
Ochranna vrstva ACL 11 CA 50/70, Il 45 mm
Spojovaci postrek 0,5 kg/m?
Izola¢na vrstva - celoploSna natavovacie asfaltové pasy 5mm
Penetraéno-adhézny nater

Spolu: 90 mm

Pred zhotovenim Upravy povrchu mostovky musi mostovka spifiat poziadavky STN 73 6242, tabulka &.7.
Na spojenie krytu vozovky s ochrannou vrstvou izolacie a ochrannej vrstvy s izolaciou sa pouzije spojovaci postrek
PS podla STN 73 6129.

Izolacia mostovky bude celoplosna.

Pod rimsami je ochrana izolacie navrhnuta z asfaltovych vystuzenych pasov, lepenych do vrstvy asfaltovej
modifikovanej hmoty alebo natavenych, v zavislosti od druhu pouzitej izolacie v zmysle ¢&l. 4.3.6. STN 73 6242.
Sirka zélievky medzi vozovkou a rimsovou doskou bude 20 mm. Zalievku navrhujme s predtesnenim.

Tesnenie dilatacnych a pracovnych Skar bude podla Vzorovych listov SSC Bratislava VL 4- mosty (jun
2002).

Kryt vozovky bude vyspadovany k obrubniku v prieénom smere, kde je pruzna asfaltova zalievka. Délezi-
tou podmienkou je zabezpecenie rovinatosti povrchu nosnej konstrukcie (5mm/2m) a jeho Uprava pre osadenie
izolaéného systému vozovky na moste. Spracovanie beténu, znacky C 30/37, bude vibra¢nou latou, doba o3etrenia
bude v zavislosti od klimatickych pomerov, min. 4dni.

Plocha novej obrusnej vrstvy na moste predstavuje 33,0m2.

Vozovka pred a za mostom

V miestach rozSirenia cesty a vybudovania novych prechodovych oblasti pred a za mostnym objektom, do-
porucujeme vybudovanie celej konstrukcie vozovky:

Konstrukcia vozovky na cestnych komunikaciach bude nasledovna:

e asfaltovy beton strednozrnny ACL 11;50/70;11 EN 13108-1 60mm

e spojovaci asfaltovy postrek 0,5kg/m? STN 73 6129

e obalované kamenivo hrubozrnné ACr 22;50/70;1l EN 13108-1 90mm

e Strkodrvina fr. 0-22mm SD STN 736126 200mm

e Strkodrvina fr. 0-63mm SD STN 736126 200mm
Spolu 550mm

Plocha novej konstrukcie vozovky pred a za mostom v mieste rozSirenia v obliku predstavuje 23,0m?
+56,50m? . Celkova plocha novej konstrukcie vozovky a obrusnej vrstvy cesty 79,50m?

Frézovanie vozovky cestnej komunikacie doporu€ujeme o celkovej hrubke do 50mm, o celkovej ploche
79,50m?2. Vyfrézovany material ostava spravcovi cestnej komunikacie. V pripade, Ze spravca komunikacie nebude
mat o vyfrézovany materidl zaujem, bude odvezeny na skladku odpadov.

Poziadavky na podlozie spevnenych pléch:

Na upravenej vrstve podlozia komunikacie odpori¢ame hodnotu modulu deformacie v hodnote Edef2=
min. 45Mpa a pomer jednotlivych modulov pri statickej zataZzovacej skuSke maximalne 2,6 (doska priemeru
357mm).

Na povrchu kon$trukénej vrstvy Strkodrviny vozovky, odporu€ame hodnotu modulu deformécie v hodnote
Edef2= min. 90Mpa a pomer jednotlivych modulov pri statickej zataZovacej skiSke maximalne 2,2 (doska priemeru
357mm).

Rimsové dosky

Na mostnom objekte sa vybuduju nové monolitické rimsy $irky 0,6m a dizky 9,38m (lavostranna) a dizky
9,12m (pravostrannd). Rimsa je v sklone 2,5% k vozovke. Monoliticka ¢ast rimsy je z prevzduSneného zelezobeto6-
nu C35/45-XF4,XD3,XC4, XAl. Betén rims musi spifiat vlastnosti podia STN EN 206-1, pril. F, tab F1. Beténova
Cast oboch rims na mostnom objekte budu oSetrené ochrannym naterom proti poveternostnym vplyvom
a posypovym soliam.

Pod rimsami je ochrana izolacie navrhnuta z asfaltovych vystuzenych pasov, lepenych do vrstvy asfaltovej
modifikovanej hmoty alebo natavenych, v zavislosti od druhu pouZitej izolacie v zmysle ¢&l. 4.3.6. STN 73 6242.
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Sirka zélievky medzi vozovkou a rimsovou doskou bude 20 mm. Zalievku navrhujme s predtesnenim. Pri rezani
Skary dat’ pozor aby nedoslo k poSkodeniu hydroizol&cii.

Rimsové dosky budu do nosnej konstrukcie, kridiel ukotvené pomocou svornikovych ocelovych kotiev.
Vzajomna vzdialenost svornikovych kotiev bude 0,5m az 1,0m.

Mostné zavery

Medzi zavernym murikom a nosnou konstrukciou sa zriadi pruzna zalievka. Podrobné konstrukéné rieSenie
detailov uréi technicky predpis konkrétneho zhotovitefa MZ. Mostné zavery budu vyvedené za okraj rims (vratane
odvodriovacieho Zliabku pod mostnym zaverom).

Loziska
UloZzenie nosnej konsStrukcie je na elastomernych loziskach 150x200x10mm na opore ¢€.2

a 150x200x15mm na opore &.1, v pocte 3 ks na kazdej opore. Elastomerné loziska sa ulozia do modifikovanej ce-
mentovej malty.

Bezpecnostné zariadenia

Z oboch stran mosta je navrhnuté osadenie ocelového zabradlie do rimsovej ¢asti nosnej konstrukcie. Za-
bradlie je navrhnuté (mestského typu) na vtokovej strane dizky 9,90m a na vytokovej strane dizky 9,60m. Vyska
zabradlia je 1100mm nad nosnou konstrukciou.

Nad dilataciami je potrebné zabezpegit pozdizny posun zabradlia. Bezpe&nostné zariadenia budi osadené
tak, aby bola moznd ich vymena.
Skary okolo kotviacich platni bezpeénostnych zariadeni budi vyplnené pruznym tmelom.

Odvodnenie

Zrazkova voda z povrchu vozovky je odvedena pozdiznym a prieénym sklonom vozovky na prifahlé krajni-
ce a svahy pred a za mostom a pomocou zlabu zvedena do jestvujuceho recipientu.

Spevnenie na konci rims z dévodu zabranenia eréznej €innosti vody a jej zatekania za kridla, spevni
dlazbou z lomového kamena ukladanou do beténu s vySkarovanim cementovou maltou.

Zaverny murik
Na navrhovanych oporach sa vybuduje novy zdverny murik. Za oporami je navrhnuté nové odvodnenie
rubu opory a kridiel. Za krajnymi oporami sa vykona zhutneny zasyp zo Strkopiesku.

7.3 Zvlastne zariadenia na moste

Vedenia na moste
Na moste sa nenachadzaju Ziadne vedenia.

Povrchové upravy

VSetky ocelové konStrukcie na moste trvalo v styku so vzduchom sa ochrania podla TP 05/2004- Protikoréz-
na ochrana ocelovych konstrukcii mostov, vydanych MDPT 08/2004. Pouzité naterové systémy budu spifiat pod-
mienky Specifikované v tabulkach 1, 2 a 3 pre dlhodobu Zivotnost- min. 15 rokov a viac a zékladnym koréznym
zataZenim, ktoré obsahuje oblasti ostreku posypovymi solami.

Viditelné plochy nosnej konstrukcie a spodnej stavby budu mat pohladovy betén kategérie Bd v zmysle
TKP-16.

Stale zariadenie
Stale zariadenie na ni¢enie sa nezabuduje do predmetného mostného objektu.

7.4  Uprava toku pod mostom

Sucastou stavebnej Upravy je Uprava toku. Uprava toku je vyvolana potrebnou ochranou spodnej stavby
navrhovaného mosta. U&elom uUpravy toku je ochrana spodnej stavby mosta, aby nedochadzalo k podmyvaniu
spodnej stavby mosta (opor).

KonsStrukcia opevnenia brehov koryta vychadza z prietoéného mnozstva v danom profile a je posudena na
zaklade programového systému hydrotechnickych vypoctov, hico = 1,60m.
Vzhladom na jestvujuci stav a vysku brehov navrhujeme vys$ku dlazby 1,80m - pod mostom a 2,1m - mimo mosta,
¢o zodpoveda vyske hioo = 1,6m plus 0,20m a 0,50 rezerva.

KonStrukéné vrstvy, definitivna uprava:
- svahy a dno koryta - dlazba z lomového kamefia hr. 25cm,
- beténové 16zko hr. 15cm




TIMOTI design s.r.o.
Bjérnsonova 2, 080 01 PreSov 6/7

- beténovy zaistovaci prah 0,5x0,8m, V8T50 C 16/20 na zaciatku a konci upravy

Na zagiatku a konci Upravy sa zrealizuje beténovy zaistovaci prah 0,5x0,8m. Celkova dizka Gpravy toku je
12,5 a opevnenie toku dlazbou z lomového kamefia v mieste mosta je 11,5m.

Dno koryta na zaCiatku a konci Upravy sa zrovna do pozadovaného spadu a plynule napoji na jestvujuci
stav.

Prie¢ne usporiadanie

- dizka upravy potoka 125 m

- §irka dna v mieste mosta a definitivnej upravy 2,60 m

- min. vySka dlazby, h 1,8 - pod mostom
h 2,1m - mimo mosta

- pozdizny sklon toku  (priemerny) 2,8%

- sklon svahov 1:1

Prie¢ne usporiadanie koryta vyplyva z jestvujuceho Sirkového usporiadania a poZzadovanej Upravy v mieste
mosta na zaklade hydrotechnického vypoctu. VySka 100-ro¢nej vody je hioco = 1,60m, s dostatonou rezervou.

Koryto potoka v navrhovanej uprave vyhovuje pre prietok 100-ro&nych véd pri plneni hico priCom je za-
chovana vacsia rezerva ako pozadovana minimalna rezerva 0,5m .

Mostny otvor ako aj samotna Uprava toku vyhovuje pre prietok 100-ro€¢nych vod pri plneni
hi00 = 1,60 m, pri€om je zachovana rezerva 0,772m (v najnizSom bode NK).

8. SUVISIACE OBJEKTY STAVBY

S vystavbou ZB nosnej konstrukcie mostného objektu suvisi Gprava pristupovej komunikacie napojenia na
mostny objekt, vyty€enie jestvujucich inzinierskych sieti. Pripadne prekladky jestvujucich sieti nie su su€astou tohto
projektu.

9. VZTAH K UZEMIU

Vystavbou ZB nosnej konstrukcie mostného objektu déjde k obmedzeniu dopravy na miestnej komunikacii.
Doprava bude pocas vystavby mostného objektu riadena do€asnym dopravnym znacenim a vedena po vedlajsej
miestnej komunikacii.

10. VYSTAVBA MOSTA

Postup a technolégia vystavby mosta
Pred zahgjenim prac na mostnom objekte je nutné realizovat' vytyCenie v8etkych inzinierskych sieti. Pristup
k vystavbe mosta bude z miestnej komunikacie.
Vystavba mosta sa bude realizovat' v tomto slede:
-vytyCenie objektu
-overenie polohy inzinierskych sieti
-budovanie ochrannych opevnenia, vykopové prace
-beténovanie zakladu a drieku opdr
-izolacia spodnej stavby
-vybudovanie NK
-osadenie zabradlia
-zasypy a terénne Upravy
-ochrana spodnej stavby Uprava regulacie potoka do pévodného stavu
-dokoncovacie prace.

10. POZIADAVKY NA MERANIE , ZATAZOVACIE SKUSKY
Meracské znacky V zmysle STN 73 6201 pre dané rozpatie N.K. nie su potrebné.

ZataZovacia skuska V zmysle ustanoveni STN 73 6209 nie je potrebné realizovat
staticku zataZovaciu skusku mosta.

Pocas realizacie objektu je potrebné dodrziavat’ prislusné bezpeénostné predpisy, najma zakon €.

396/2006 Z.z., normy a prislusné TKP. Je potrebné dbat’ na to, aby pri vystavbe nedoslo k zne¢€isteniu vod-
ného toku ropnymi latkami.

11. BEZPECNOST PRACE

V zmysle STN 736209 sa neuvaZzuje so zatazkavacou skuskou mosta a v zmysle platnych STN
nie je potrebné dlhodobé sledovanie a meranie mosta.
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Pocas realizacie stavby bude ucast zodpovedného projektanta na kontrolnych drioch stavby nutna
pri tychto pracach:

- Odovzdanie staveniska — zmluva o vykonavani autorského dozoru

- Vybduranie prisluSenstva mosta, nosnej konstrukcie a opor

- Vybudovanie ulozného prahu a zaverného murika

- Betonaz nosnej konstrukcie a prislusenstva

- Preberacie konanie, odovzdanie stavby do uzivania

Pocas realizacie objektu je potrebné dodrziavat’ prislusné bezpeénostné predpisy, najma zakon &.

396/2006 Z.z., normy a prislusné TKP. Je potrebné dbat’ na to, aby pri vystavbe nedoslo k zne¢isteniu vod-
ného toku ropnymi latkami.

12. ROzZNE

Pouzité normy a predpisy
e platné STN pre uvedeny mostny objekt
e vzorové listy stavieb pozemnych komunikacii VL4-MOSTY
e TP 05/2004- Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii mostov
o ostatné podklady — nadvazujuce objekty

Pri nezrovnalosti rieSenia detailov a chybajucich detailoch plati predpis VL4A-MOSTY.

13. ZAVER

Mostny objekt je navrhnuty v zmysle poziadaviek stavebnika, platnych STN a sivisiacich predpisov, navrh-
nuté technoldgie su u nas bezne pouzivané, teda je mozné predpokladat, ze priebeh vystavby bude bezproblémo-
vy a bude tak docielena pozadovana uzitkova funkcia mosta.

14. Ostatné.

Vsetky stavebné prace je potrebné realizovat podla platnych predpisov a STN a dodrzat’ bez-
pecnostné predpisy.

- Pre vypracovanie ponukového rozpoctu stavby je nevyhnutné prestudovanie kompletnej projekto-
vej dokumentacie a uskuto€nit obhliadku stavby !!!

- Stavebné vyrobky, ktorych nazov alebo typové oznacenie je v projektovej dokumentacii uvedené
pre splnenie podmienok §43D zakona ¢&. 50/1976 Zb., mézu byt nahradené stavebnymi vyrobkami
s porovnatelnymi technickymi parametrami.

-V zmysle zakona NR SR ¢€.618/2003 Z. z. v8etky zmeny v suvislosti s tymto projektovym dielom
podliehaju suhlasu autorov.

- Préace, dodavky a prirazky ktoré nie su Specifikované samostatnou polozkou rozpoctu, musia byt
zohladnené a zapocitané v celkovej cene za dielo podla projektovej dokumentacie.
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